RN n° 18/2017 foi exposta e discutida em reunido do Comité Técnico do
SINDICOMIS/ACTC
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Dr. Aguinaldo Rodrigues (Diretor Executivo SINDICOMIS/ACTC), Sr. Luiz Ramos (Presidente SINDICOMIS/ACTC),
Sr.Mario Povia (Diretor Geral ANTAQ) e Elisabete Carraco (Assessora Executiva)

No dia 27 de fevereiro de 2018, foi realizada, na sede do SINDICOMIS/ACTC a 22
reunido do ano do Comité Técnico de Comércio Exterior e Fiscal — Comitec, que contou
com a participacao do diretor geral da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios —
Antag, Mario Povia. A mesa solene foi composta também pelo presidente do
SINDICOMIS/ACTC, Luiz Ramos, pelo diretor executivo da Entidade, Aguinaldo
Rodrigues, e pela assessora executiva Elisabete Carraco. Aproximadamente 35
associados participaram do encontro, cuja pauta central foi a Resolucdo Normativa n°
18, publicada no Diario Oficial da Unido em 26 de dezembro do ano passado, e que
trata sobre os direitos e deveres dos usuérios, dos agentes intermediarios e das
empresas que operam nas navegacdes de apoio maritimo, apoio portuario, cabotagem
e longo curso.
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Em sua explanacdo, Ramos explicou que
a norma é um marco histérico para o
reconhecimento da luta das categorias,
afinal, essa foi a primeira vez que um 6rgao
federal cita, de forma categorica e nominal,
0s Non-Vessel Operating Common Carrier
— NVOCC e ainda define os agentes
transitarios e intermediarios. “Estas
nominacoes expressas constituem
expressiva vitéria em favor de nossos
representados e servirdo futuramente para
a defesa de seus interesses até mesmo
Sr. Luiz Ramos (Presidente SINDICOMIS/ACTC) e Sr. Mario pera_nte 0 ?]udICIé.rIO, quando necessario.
Povia (Diretor Geral da ANTAQ) A existéncia reconhecida e formal destas

categorias por norma federal é um
grande avanco”, ressalta o presidente, salientando que a vitéria garante transparéncia
nas relagbes de negdcios e segurancga juridica para a categoria, representando um
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grande avanco e oportunidade para as empresas avaliarem suas projecdes econémicas
em relacdo as especula¢cdes do mercado.

Por sua vez, Mario Povia afirmou que os principais objetivos da RN n°18 sdo: aumentar
a transparéncia e previsibilidade das cobrancas; reduzir o nimero de supressdes de
escala sem justificativas; inibir cobrancas de sobre-estadias em valores desarrazoados;
facilitar o alcance da regulacdo a todos os prestadores do servico, inclusive os
armadores estrangeiros; e garantir a qualidade do servico prestado, em cumprimento a
padrées de servico adequado. “Neste sentido, os direitos dos usuarios sao: receber
servico adequado; levar ao conhecimento da Antaq irregularidades e infracdes; dispor
de informacéo transparente, precisa e correta; bem como a liberdade de escolha de
prestadores de servicos. JA os deveres sdo: pagar os valores contratados; contratar
Empresa Brasileira de Navegacao — EBN nas navegacdes de apoio e de cabotagem e,
na de longo curso, em conformidade com tratados internacionais ratificados pelo Brasil;
preservar os bens por meio dos quais Ihe sdo prestados servigos; entregar e retirar a
carga conforme o acordado; e prestar informacgdes precisas e concisas”.

Destacou também a necessidade de cadastro perante a Antaq do NVOCC estrangeiro.
Trata-se de um registro complementar para o exercicio do NVOCC estrangeiro no Brasil,
gue também precisa nomear um Agente Desconsolidador de Carga Maritima como seu
representante no Pais e cadastrar-se perante o Departamento do Fundo da Marinha
Mercante - DEFMM, por meio do sistema Mercante.

A RN n° 18 aborda ainda sobre-estadia de
contéineres (“demurrage”), “outro ponto de
inovagéo”, segundo Povia, que destacou a
regulamentacdo pela RN n® 18 em questbes
relacionadas a sobre-estadia de contéineres
(demurrage) .

No que diz respeito a livre estadia do contéiner
(free time), Povia disse que a RN n°18 prevé o
prazo previamente acordado para uso de
contéiner, sem cobranca de sobre-estadia.
Ficando estabelecida a livre negociacéo, mas a
cobranca retroativa esta proibida, bem como a definicdo dos marcos de inicio e fim da
contagem dos prazos. “O prazo de livre estadia é suspenso por fato imputavel
diretamente ao transportador, ao proprietario do contéiner, ou ainda por caso fortuito ou
forca maior. Por outro lado, se o prazo de sobre-estadia ja tiver sido iniciado, nao se
suspende na intercorréncia de caso fortuito ou forca maior”.

A sobre-estadia do contéiner é o valor devido ao transportador maritimo, ao proprietario
do contéiner ou ao agente transitario pelos dias que ultrapassarem o free time
negociado. "Por isso, cabe ao transportador maritimo ou ao proprietario do contéiner
manter disponivel ao devedor, a partir do primeiro dia de sobre-estadia, a identificacao
do contéiner e o valor diario a ser cobrado”, pontua o diretor da Antaq.

Importante salientar que a Resolucédo n° 18 cria ainda o conceito de “servico adequado”
determinando critérios que devem ser contratados pelos agentes intermediarios,
transportadores maritimos e pelas Empresas Brasileiras de Navegacdo - EBNs sob
pena de multa de até R$ 100 mil. A Resolu¢do modificou a formula de célculo do valor
das multas aplicadas pela Antaqg e o valor maximo da multa, de acordo com o porte da
empresa: microempreendedor individual - MEI, microempresa -ME, empresa de
pequeno porte - EPP ou empresa de médio porte e empresa de grande porte.



O Sr. Povia, destacou também que a edicdo da Resolu¢cdo Normativa veio com o
objetivo de assegurar a transparéncia e previsibilidade, evitando a abusividade. O
primordial para a Antaqg € regulamentar o setor e hao punir.
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